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OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

Zgodnie z postanowieniem art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo
budowlane (tj. Dz. U. z 2016 r. poz. 290 z p6zni. zmian.)

OSWIADCZAM
ze projekt budowlano - wykonawczy pn.:

.Przebudowa drogi gminnej dojazdowej do gruntow
rolnych oznaczonej nr dziatki 260, w miejscowosci Betcz Wielki”.

( nazwa obiektu budowlanego)

Projektowany obiekt budowlany usytuowany bedzie na czesci dziatek o numerach
ewidencyjnych 267/1, 267/2 i 260 obreb Betcz Wielki, gm. Niechléw, pow. gérowski,
woj. dolnoslaskie.

(adres b udowy)

Gmina Niechléw
ul. Glogowska 31
56-215 Niechlow

(nazwa zaktadu pracy, imi e i nazwisko oraz adres zamieszkania Inwestora)

sporzgdzono zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy
technicznej. Wydana dokumentacja projektowa jest w stanie kompletnym z punktu
widzenia celu, ktébremu ma stuzy¢.

Poznan, dnia 15 listopad 2016 r.

(miejscowosé, data)

( podpis i pieczatka z uprawnieniami budowlanymi projektanta)
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Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnym:

WKP-CG7-G8L-DDM *

Pan Jakub Mitosz Starczewski o numerze ewidencyjnym WKP/BD/0130/14

adres zamieszkania Niedzwiadki 11 , 63-900 Rawicz

jest cztonkiem Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2017-04-30.

Zaswiadczenie zostatlo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2016-04-12 roku przez:

Wiadzimierz Draber, Przewodniczacy Okregowej Rady Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
rownowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wlasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskiej Izby InZzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wiasciwej Okregowej Izby InZynierow
Budownictwa.
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OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA

sygn. akt WOIIB-OKK-DP-DW-0054-0055-101/2013 Poznan, dnia 17 grudnia 2013 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow,
inzynieréw budownictwa oraz urbanistow (Dz. U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, z pézn. zm.) i art. 12 ust. 1 pkt 1-5,
art.12 ust. 314, art.13 ust. 1 pkt 112 oraz ust. 3 i 4, art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane ( tekst jednolity: Dz. U. z 2010 r. Nr 243 poz. 1623 z pozn. zm.) oraz § 18 ust. | rozporzadzenia
Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie (Dz. U. Nr 83 poz. 578 z p6zn. zm.)

decyzja Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej WOIIB
otrzymuje

Pan
Jakub Milosz Starczewski

magister inzynier
kierunek: Budownictwo
urodzony dnia 09 stycznia 1982 r. w Rawiczu

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr ewidencyjny WKP/0306/PWOD/13

do projektowania i kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w catosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje sie
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawniefi budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie
1.Podstawa do wykonywania samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru
Gléwnego Inspektora Nadzoru Budowlanego oraz wpis na liste cztonkéw wlasciwej izby samorzadu zawodowego.
2.0d niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Wielkopolskiej Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Wielkopolskiej
Okregowej lzby Inzynierow Budownictwa w Poznaniu w terminie 14 dni od daty jej dorgezenia.

Przewodniczacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej WOIIB

NATA A A
TR R A WA
vy \
\

\ ’:, 4 /= .: dr inz. Daniel Pawlicki
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PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU.
1.1. Podstawa opracowania.

Niniejszy Projekt budowlano - wykonawczy dla zadania inwestycyjnego pn.:
.Przebudowa drogi gminnej dojazdowej do gruntow rolnych oznaczonej nr. dziaiki
260, w miejscowosci Betcz Wielki”, zostat opracowany na podstawie umowy Nr
145/2016 z dnia 26.09.2016r., zawartej pomiedzy inwestorem, tj. Gming Niechléw a
Przedsiebiorstwem Melioracyjno — Budowlanym Zarzecka Iwona i Zarzecki Daniel s.
c. z siedzibg w m. Baszyn 35, 56-160 Winsko.

Zawiera on niezbedne dane do wykonania zaprojektowanego obiektu. Projekt
sporzadzono w pieciu egzemplarzach. Kosztorys inwestorski oraz szczegotowe
specyfikacje techniczne wykonano w dwoch egzemplarzach.

Literatura techniczna

1. Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych.
Instytut Badawczy Drdg i Mostow. Generalna Dyrekcja Drog Publicznych.
Warszawa 1997r.

2. Ustawa z dnia 21.03.1985r, o drogach publicznych Dz. U. z 2016r.,
p0z.1440).

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkow
posadowienia obiektow budowlanych (D. U. z 2012r. poz. 463).

4. Wytyczne projektowania drog lll, 1V i V klasy technicznej WPD-2, Generalnej
Dyrekcji Drog Publicznych. Warszawa 1995r.

5. Rozporzadzenie Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016r. poz. 124).

6. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (tj. Dz. U. z 2016 r., poz.
290 z pozA. zmian.).

1.2. State punkty wysoko $ciowe.

Podstawg odniesienia wszystkich rzednych wysokosciowych i wspotrzednych
przebudowanego odcinka drogi jest sie¢ punktow wysokosciowych i osnhowy
geodezyjnej kraju.

1.2. Przedmiot inwestycji.

Opracowanie ma na celu zaprojektowanie przebudowy nawierzchni na drodze
gminnej. Okreslono w nim rozwigzania techniczne i technologie wykonawczg oraz
oszacowano koszty wykonania robot. Celem przebudowy jest poprawienie stanu
technicznego nawierzchni na w/w drodze.

Realizacja inwestycji poprzez utwardzenie nawierzchni jezdni spowoduje
uspokojenie i wiekszg ptynnos¢ ruchu oraz poprawi bezpieczenstwo uczestnikow
ruchu. Inwestycja spowoduje rowniez zmniejszenie ucigzliwosci dla $srodowiska
ruchu na obiekcie. Warunki ruchu sg ucigzliwe i wynikajg ze ztego stanu drogi. W
wyniku zapewnienia dogodnych warunkéw przejazdu zmniejszy sie emisja hatasu,



drgan oraz zanieczyszczen pochodzacych ze spalin - co bedzie korzystne z punktu
widzenia ochrony $rodowiska, zdrowia ludzi i poprawy bezpieczehstwa ruchu.
Dotychczasowy sposOb wykorzystania terenu jest zgodny z jego przeznaczeniem, a
wiec dla ruchu pojazdéw.

Generalnie  zaprojektowana przebudowa nawierzchni drogi  usprawni
prowadzenie transportu produktow rolnych oraz zapewni dojazd do przylegtych
gruntow rolnych.

Opracowanie skiada sie z:

= czesci opisowej, zawierajgcej dane ogolne, techniczne i technologiczne oraz
informacje o bezpieczenstwie i ochronie zdrowia,;

= czesci obliczeniowo - zestawieniowej, w ktérej przedstawiono wyliczenia i

zestawienia podstawowych wielkosci potrzebnych do okreslenia kosztow

zadania;

czesci kosztowej, obejmujacej przedmiar robét oraz kosztorys ofertowy;

czesci graficznej, zawierajgcej niezbedne rysunki;

szczegoOtowych specyfikaciji technicznych wykonania i odbioru robot;

kosztorysu inwestorskiego.

Kosztorys inwestorski oraz szczegotowe specyfikacje techniczne wykonania i
odbioru robo6t zamieszczono w oddzielnych teczkach, przy czym dokumenty te
stanowig integralng czes¢ niniejszego opracowania.

Przebudowe drogi przewidziano na gruntach gminy Niechlow. Obejmuje ona caly
odcinek rozpoczynajacy sie zjazdem z drogi wojewodzkiej o nawierzchni z betonu
asfaltowego nr 330 Betcz Wielki - Luboszyca.

Koniec przebudowy znajduje sie w osi skrzyzowania z drogg powiatowg nr
1093D Wroniniec — Betcz Wielki.
Zjazd z drogi powiatowej planuje sie wykona¢ z betonu asfaltowego w obrysie
kraweznika betonowego. W obrebie zjazdu na drodze wojewddzkiej przewidziano
przebudowe czesci chodnika na dlugosci 20,00m o szerokosci 1,10m z
zastosowanie skoséw 1:1. Jak juz wspomniano dojazd do przebudowywanej drogi z
drég publicznych, tj. powiatowej nr 1093D Wroniniec — Betcz Wielki (dz. nr 267/1)
oraz wojewodzkiej nr 330 relacji Belcz Wielki — Luboszyca ( dz. nr 267/2). Sama
trasa drogi przewidzianej do przebudowy przebiega z potudnia na potnoc, tj. po
trasie juz istniejgcej drogi.
Administracyjnie droga miesci sie w wojewddztwie dolnoslagskim, powiat
gorowski, gmina Niechlow.

Droga przebiega przez dziatke gminng o nr. 260, obreb Betcz Wielki, gm. Niechlow,
pow. gorowski, woj. dolnoslaskie.
Dla celéw projektowych droge zhektometrowano.

Dlugos¢ drogi wynosi 503,80 mb. Sytuacje te obrazuje mapa zasadnicza
zatgczona do czesci graficznej niniejszego opracowania.

Droga, ktora bedzie podlegata przebudowie, w ostatnich dziesiecioleciach, byta
bardzo eksploatowana, w wyniku czego zostata zdekapitalizowana technicznie.

W pasie drogowym stwierdzono wystepowanie odcinkowo zar6wno gruntow
drobnoziarnistych sypkich jak piaski drobne Pd i piaski pylaste P, jak réwniez
gruntow drobnoziarnistych srednio spoistych, takich jak piaski gliniaste Pg i gliny
piaszczyste Gp. Droga na catym rozpatrywanym odcinku posiada nawierzchnie
gruntowa, naturalng. Z tego powodu, cechy fizykochemiczne nawierzchni sg
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identyczne jak cechy utwordw gruntowych, przez ktére droga przebiega. Utwory takie
podczas opadow deszczu uplastyczniajg sie i stanowig istotne utrudnienie dla
prowadzenia prac transportowych, niekiedy catkowicie je uniemozliwiajgc. Nawet
niewielki deszcz powoduje namakanie cienkiej warstwy nawierzchni, ktora tworzy
»,maz” i uniemozliwia przejazd. Podczas okreséw suchych grunty twardniejg i (gdy nie
wystepujg koleiny) pozwalajg na wilasciwe prowadzenie transportu. Stan
uplastycznienia gruntobw waha sie od zwartego i potzwartego (w okresie suszy
letnich) do twardoplastycznego, plastycznego i miekkoplastycznego (w czasie
roztopow i opaddw). Ponadto, podczas mrozéw, grunty wskutek zamarzania
zawartej w nich wody peczniejg, deformujgc nawierzchnie.

Droga nie posiada uregulowanych spadkow podtuznych i poprzecznych.
Wystepujg koleiny, w ktorych tworzg sie zastoiska z wodg. Utrudniajg one badz
uniemozliwiajg ruch pojazdéw na drodze. Srednia szeroko$é korony drogi oscyluje w
granicach 5,00 m. Szerokos¢ pasa drogowego wynosi srednio 4,50 m. Deniwelacja
terenu, po ktorym przebiega trasa drogi, wynosi 1,30m (waha sie od 80,40m n.p.m.
do 81,70m n.p.m.). Droga przebiega w terenie rowninnym o minimalnych spadkach
podtuznych niwelety. Rzedne istniejgcej korony (nawierzchni) sg w wiekszosci rowne
rzednym terenu, przez ktéry droga przebiega. Odwodnienie drogi odbywa sie w
tereny przylegte.

Droga przebiega po ptaskim terenie stanowigcym wtasnos¢ gminy.

Droga jest obiektem gospodarczym przeznaczonym tylko i wylacznie do celow
dziatalnosci rolniczej. Nie stanowi drogi publicznej, w rozumieniu zapiséw ustawy o
drogach publicznych.

W chwili obecnej ruch odbywa sie pasem gruntu wolnym od drzew i roslinnosci,
przeznaczonym do komunikacji. W zwigzku z planowang gospodarkg rolng na tym
terenie, droga wymaga utwardzenia, poszerzenia, korekty w przekroju poprzecznym i
profilu podtuznym, w nawigzaniu do warunkéw miejscowych.

Na podstawie wizji lokalnej w terenie stwierdzono:

= niwelete drogi nalezy dostosowac do rzednych istniejgcych,

= stwierdzono, ze poziom wody gruntowej wystepuje na gtebokosci od 0,5 do

0,7m,

= przyjeto szerokosc¢ jezdni 4,00, szerokos¢ poboczy zmienna do 0,50 m,

= zaprojektowano 1 zjazd, tj. z drogi powiatowej nr 1093D Wroniniec — Belcz
Wielki (dz. nr 267/1), oraz chodnik na potaczeniu z drogg wojewddzkg nr 330
Betcz Wielki — Luboszyca ( dz. nr 267/2).
grunt zakwalifikowa¢ jako G2.

Opracowanie dokumentacji nastgpito w oparciu o0 mapy zasadnicze w skali 1: 1 000
oraz mapy ewidencyjnej w skali 1: 5 000 (mapa pogladowa), dostarczone przez
Zamawiajgcego. Pomiar uszczegotowiono prowadzac wkasne pomiary uzupetniajace.
Okreslono warunki gruntowo — wodne i stwierdzono, ze wobec braku badan gruntow
podioza drogowego na podstawie wiedzy Zamawiajgcego oraz wiasnej analizy
terenowej (wykonano odkrywki glebowe), nalezy przyja¢ warunki wodne jako
przecietne, a wystepujgce grunty jako wysadzinowe, kwalifikujace je do grupy
nosnosci podtoza G2.

Dokonano inwentaryzacji obiektu przez geodetow i projektanta, i stwierdzono ze, na
projektowanym odcinku nie ma urzgdzen obcych.

2. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU | PRZEWIDYWANE ZMIANY.



2.1. Lokalizacja obiektu.

Projektowane do realizacji zadanie zlokalizowane jest w kompleksie rolnym wsi
Betcz Wielki. Jest to na terenach bedgcych wlasnoscia Gminy Niechléw.
W uktadzie administracyjnym projektowane obiekty budowlane, tj. droga usytuowane
jest:
na dz. nr. 267/12, 267/2 i 260, obreb Betcz Wielki (0002), gm. Niechlow (020403_2),
pow. gorowski, woj. dolnoslaskie.

powierzchnia dziatki: 0,52 ha,
z tego
- 0,52 ha to drogi (dr).

powierzchnia obj eta projektem: 0,5220 ha

Dane dotycz gce dziatek: Tabela nr 1
Powierzchnia | Powierzchnia
Nr Obreb Gmina Powiat catkowita dziatki obj eta L
L o . Wiasciciel
dzialki dzialki projektem
(ha) (ha)
1. 2. 3. 4, 5. 6. 7.
260 ez Niechlow | gérowski 0,52 0.52 Gmina Niechléw
Betcz 0,0010 Zarzad
267/2 Wielki Niechlow gorowski 1,3780 Wojewodztwa
Dolnoslaskiego
Belcz . . . . 0,0010 Powiat Gorowski
267/1 Wielki Niechlow gorowski 2,8100 Zarzad Powiatu
RAZEM 4,7080 0,5220

zlewnia rzeki: Barycz - rzeka Il rzedu
arkusz mapy: 1

obreb: 0002 Betcz Wielki

gm.: 020403_2 Niechlow

pow.: goérowski

woj.: dolnoslaskie

OBIEKT: ,Przebudowa drogi gminnej dojazdowej do gruntéw
rolnych oznaczonej nr. dziatki 26 0, w miejscowo $ci Betcz Wielki”.

ADRES: dziatki o numerach ewidencyjnych 267/1, 267/2 1260 , obreb Betcz
Wielki, gm. Niechléw, pow. gorowski,  woj. dolno slaskie.

INWESTOR: Gmina Niechlow
ul. Gtogowska 31
56-215 Niechléw

PROJEKTANT: Przedsiebiorstwo Melioracyjno - Budowlane
Zarzecka lwona i Zarzeck i Daniel s. c.
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Baszyn 35
56-160 Winsko
mgr inz. Jakub Mitosz Starczewski upr. proj. WKP/0306/PWOD/13

2.2. Zakres oddziatywania obiektu.

W zasiegu oddziatywania projektowanej drogi zlokalizowane sg grunty rolne i
zabudowania gospodarstw rolnych. Brak jest zaangazowania 0sob trzecich. Obiekt
oddziatywuje na dz. 267/12, 267/2 i 260, obreb Belcz Wielki (0002), gm. Niechlow
(020403_2), pow. gérowski, woj. dolnoslaskie.

powierzchnia dziatek: 0,52 ha,
z tego:
- 0,52 ha to drogi (dr).

powierzchnia obj eta projektem i zakres oddziatywania obiektu: 0,5220 ha

Obiekt nie jest przedsiewzieciem kubaturowym, niekonstrukcyjnym, majacym na
celu budowe urzadzenia rolnego, tj. drogi wewnetrznej dojazdowej do gruntéw
rolnych. Roboty odbywa¢ sie bedg w terenie wylgczonym z ruchu pieszego i
kotowego. Wszelkie prace zwigzane z budowg obiektu wykonane zostang zgodnie z
obowigzujacymi przepisami prawa budowlanego, ochrony s$rodowiska i prawa
wodnego. Zgodnie z zasadami sztuki budowlanej i przepisami BHP. Teren objety
zadaniem zostanie oznaczony i zabezpieczony przed dostepem 0séb trzecich.

W ramach opracowania wykonano:
- ustalono lokalizacje inwestyciji,
- ustalono zakres prac projektowych,
- podktady geodezyjne (mapy zasadnicze do celéw projektowych),
- dokumentacje projektowq,
- przedmiar robat,
- kosztorys inwestorski,
- kosztorys ofertowy,
- specyfikacje techniczne.
2.2.Istniej gce zagospodarowanie terenu.

Zakres opracowania obejmuje zaprojektowanie i wykonanie robo6t drogowych
polegajacych na przebudowie samej jej nawierzchni drogi rolniczej. Bedzie to droga
wewnetrzna na potrzeby dojazdu do gruntéw rolnych. Okresli sie w nim rozwigzania
techniczne i technologie wykonawczg oraz oszacuje koszty wykonania robot. Celem
przebudowy jest poprawienie stanu technicznego nawierzchni na w/w drodze.
Zaprojektowana i wykonana przebudowa usprawni prowadzenie transportu rolnego.

Obiekt, ktéry bedzie podlegat przebudowie, w ostatnich dziesiecioleciach byt
bardzo eksploatowany, w wyniku czego zostat zdekapitalizowany technicznie, a
wynikato to z coraz bardziej ciezkiego sprzetu wykorzystywanego do transportu
rolnego.
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Droga nie posiada uregulowanych spadkéw poprzecznych. Aktualnie (w
trakcie wykonywania pomiarow) wystepujg koleiny, w ktérych tworzg sie zastoiska z
woda. Utrudniajg one badz uniemozliwiajg ruch pojazdéw na drodze. Srednia
szerokos¢ korony drogi oscyluje w granicach 4,50 m.

Droga przebiega w terenie rowninnym o minimalnych spadkach podtuznych niwelety.
Rzedne istniejgcej korony (nawierzchni) sg w wiekszosci rowne rzednym terenu,
przez ktory droga przebiega.

Po wykonaniu obiektu, funkcja drogi zostanie przywrécona, tj. nie ulegnie
zmianie i przez to nie zmienig sie warunki hydrogeologiczne, wodnopowietrzne oraz
ekologiczne w jej obrebie. W ten sposéb zostang odtworzone i zachowane
wyksztatcone przez lata warunki dla bytowania Swiata zwierzecego i roslinnego.

Dojazd do przebudowywanej drogi z drog publicznych, tj. powiatowej nr 1093D
Wroniniec — Betcz Wielki (dz. nr 267/1) oraz wojewddzkiej nr 330 relacji Belcz Wielki
— Luboszyca (dz. nr 267/2). Sama trasa drogi przewidzianej do przebudowy
przebiega z potudnia na potnoc, tj. po trasie juz istniejgcej drogi, ktéra spetnia role
drogi rolniczej, tj. po trasie juz istniejgcej drogi rolniczej.
Droga zostanie wykonana przy pomocy koparek, rowniarek, spycharek zageszczarek
walcow drogowych lub innego sprzetu mechanicznego. Pozyskany nadktad, tj. masy
ziemne zostang wykorzystane do wbudowania w nasypy oraz zabudowe i
umocnienie poboczy a nadmiar wywieziony.
Zaprojektowana niweleta drogi wynika z bilansu mas ziemnych i usredniania
spadkéw podiuznych drogi. Do budowy drogi zostang wykorzystane materiaty
naturalne, tj. miejscowe. W trakcie rob6t maksymalnie ograniczy sie wycinke drzew i
krzewow w obrebie robdét budowlanych. Dzieki takiej technologii rob6t zostang
zachowane korzystne warunki dla rozwoju lokalnej fauny i flory. Ponadto
drzewostany rosngce w sasiedztwie odbudowanej drogi podniosg swojg haturalng
odpornos$¢ biologiczng. Zaprojektowana do odbudowy droga podniesie walory
krajobrazowe srodowiska naturalnego.

Celem niniejszego opracowania jest sporzadzenie zatgcznika do wniosku o
zgtoszenie robdt budowlanych nie wymagajacych pozwolenia na budowe, ktory
zostanie przedtozony Staroscie Gorowskiemu.

2.3. Przewidywane zmiany zagospodarowania teren  u.

Projektowane prace majg na celu przebudowe drogi dojazdowej do gruntéw
rolnych, tj. wytyczenie drogi wewnetrznej na potrzeby dojazdu do gruntéw rolnych o
dlugosci 521,30mb, na dz. nr: dz. nr: 260, obreb Betcz Wielki, gm. Niechléw, pow.
gorowski, woj. dolnoslgskie, o tgcznej pow. 0,52 ha wraz z infrastrukturg, o
szczegotowym zakresie robot okreslonym w punkcie 2.1. Obiekt zostanie wykonany
wedlug nowoczesnych technologii z zastosowaniem lokalnych materiatdéw
budowlanych. Nie przewiduje sie rowniez zmian w zagospodarowaniu terenu.
Gtéwnym celem przedsiewziecia bedzie polepszenie nawierzchni drogi dla potrzeb
gospodarki rolnej.

Przebudowe drogi przewidziano na gruntach gminy Niechléw. Obejmuje ona
odcinki od km 0+000 rozpoczynajgce sie w odlegtosci 5 m poza zjazdem z drogi
wojewodzkiej nr 330 (dz. nr 267/2 obreb Betcz Wielki). Koniec przebudowy to km
0+521,30 znajdujgcy sie w odlegtosci 5 m poza zjazdem z drogi powiatowe
powiatowej nr 1093D Wroniniec — Betcz Wielki (dz. nr 267/1).

Obejmuje ona odcinki poczynajac od potudnia: od km 0+000 rozpoczynajacy sie
zjazdem z drogi powiatowej o nawierzchni i z betonu asfaltowego nr 1095D relacji
Karéw — Swierczéw (dz. nr 165).
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Wszystkie zjazdy znajdujacy sie w pasie drogi gminnej o nawierzchni gruntowej,
zakonczonej opornikiem 12 x 25 x 100cm.

Rodzaj technologii.

Zatozenia ogdlne przewiduja:

- droga rolnicza - droga klasy D
- szybkosc¢ projektowana - 30 km/h;
- nosSnos$¢ - 80 kN/0s;
- nawierzchnia (warstwa Scieralna)
o konstrukcji jezdni - beton asfaltowy AC-11S warstwa Scieralna

0 grubosci 4,00cm, ;
- nawierzchnia (warstwa
wyréwnawcza) o konstrukcji jezdni - beton asfaltowy AC-11W warstwa
wyrownawcza o grubosci 5,00cm, ;

- spadek poprzeczny nawierzchni - dwustronny (daszkowy);
- szerokos¢ korony drogi - 4,00 m;

- szerokosc jezdni -4,00 m;

- szerokos$¢ poboczy - zmienna do 0,50 m;

- dlugos$¢ przebudowy drogi - 521,30 m;

Z uwagi na istniejgcy stan techniczny drogi zaprojektowano uktad warstw
konstrukcyjnych w  przekroju poprzecznym. Nizej przedstawiono przekrgj
konstrukcyjny drogi.

Parametry droqi:

- szerokosc¢ korony drogi -4,00 m;
- szerokos¢ jezdni - 4,00 m;
(nawierzchnia beton asfaltowy AC-11S)
- szerokos$¢ poboczy - zmienna do 0,50 m;
- szerokosc¢ korytowania (jezdnia) -4,00 m;
- grubosc koryta - 20 cm;
- spadek poprzeczny dwustronny
(daszkowy) jezdni - 2 %;
- spadek poprzeczny poboczy - 6 %;
- promienie zewnetrzne tukow
o dtugosci co najmniej (R=11,00m) -11,00m

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni drogi:

grubo $¢ taczna -32,0cm;
- warstwa Scieralna
beton asfaltowy AC-11S
warstwa Scieralna
grubo$¢ warstwy -4,0cm

- warstwa Wyréwnawcza

beton asfaltowy AC-11W
grubo$¢ warstwy -5,0cm
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- skropienie podbudowy emulsja
asfaltowg szybkorozpadowa
w ilosci - 0,8kg/m?
- podbudowa zasadnicza
warstwa gorna
z kruszywa tamanego naturalnego
stabilizowanego mechanicznie
(frakcja 0,00 + 16,5 mm),
grubosc warstwy -8,0cm

- podbudowa zasadnicza
warstwa dolna
z kruszywa tamanego naturalnego
stabilizowanego mechanicznie
(frakcja 0,00 + 16,5 mm),
grubo$¢ warstwy -15,0 cm

- warstwa wyréwnawcza korpusu
drogowego z piasku uzyskanego

w ramach robét ziemnych - 0,00;
- G2 grunt podtoza rodzimego - 0,00;
Dilugo $¢ przebudowywanej drogi =5 21,30 m.

Droge zaprojektowano wg parametrow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi.

Na catej dtugosci przewidzianej przebudowy zaprojektowano nawierzchnie o
uktadzie warstw konstrukcyjnych jak wyzej. Pozwolg one uzyskac¢ projektowang
nosnosc¢. Wszystkie zjazdy na krawedzi jezdni, tj. 6 sztuk umocnié opornikiem
betonowym o wymiarach 12 x 25 x 100cm, ( 6,00m na kazdy zjazd).
Grunt w rejonie robot zakwalifikowano jako G2.

W ramach robo6t przygotowawczych, tj. plantowania powierzchni wykona sie
korytowanie wraz z warstwe wyrownawczg na catej dlugosci i szerokosci drogi oraz
na catej powierzchni placu manewrowego. Warstwe z piasku uzyska sie w ramach
robét ziemnych.

Warstwe dolng wykonac¢ jako podbudowe zasadnicza z kruszywa famanego
naturalnego stabilizowanego mechanicznie (frakcja 0,00+ 31,5 mm), o grubos¢
warstwy 15 cm.

Warstwe gérng wykonac jako podbudowe zasadniczg z kruszywa tamanego
naturalnego stabilizowanego mechanicznie (frakcja 0,00+ 16,5 mm), o grubos¢
warstwy 8 cm.

Warstwe gorng podbudowy nalezy skropi¢ emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg w
ilosci  0,8kg/m?

Nawierzchnia drogi zostanie wykonana w technologii, tj. warstwa wyréwnawcza
beton asfaltowy AC-11W grubos$¢ warstwy - 5,0 cm oraz warstwa sScieralna beton
asfaltowy AC-11S grubos¢ warstwy -4,0cm

Zastosowanie powyzszego uktadu warstw pozwoli uzyskaé projektowang nosnosc
nawierzchni. Uktad warstw zapewni takze wiasciwe klinowanie ziaren kruszywa.
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Odwodnienie drogi w przekroju poprzecznym zapewni nadanie jej przekrojowi
odpowiednich spadkéw, co zapewni odprowadzenie wod z pasa drogowego w teren
przylegty.
Zaprojektowano pobocza z gruntu rodzimego.
Nadmiar gruntu rozplantowac¢. Na trasie przebiegu drogi zaprojektowano jeden zjazd
z drogi powiatowej i jeden z drogi wojewodzkiej.
Nizej przedstawiono przekroj konstrukcyjny drogi w jezdni (szerokosé¢ 4,00 m)
wraz z technologig wykonawcza.
— mechaniczne wykonanie koryta grubosci 20 cm;
— profilowanie i zageszczanie podtoza pod warstwy konstrukcyjne;
- wykonanie warstwy dolnej podbudowy zasadnicze] z kruszywa
tamanego naturalnego stabilizowanego mechanicznie (frakcja 0,00 +
31,5 mm), o grubos$¢ warstwy 15 cm;
- wykonanie warstwy gornej podbudowy zasadniczej z kruszywa
tamanego naturalnego stabilizowanego mechanicznie (frakcja 0,00 +
16,5 mm), o grubos¢ warstwy 15 cm;
— wykonanie skropienia warstwy gornej podbudowy emulsjg asfaltowg
szybkorozpadowa w ilosci  0,8kg/m?.
- wykonanie warstwy wyrownawczej z beton asfaltowy AC-11W grubos$¢
warstwy - 5,0 cm
— wykonanie warstwy Scieralnej z beton asfaltowy AC-11S grubosc¢
warstwy -4,0cm

Wszystkie warstwy nalezy rozscieta¢ mechanicznie.
Przekroj podtuzny drogi wykonano w rozwinieciu projektowanej osi. Uzyskanie
rzednych projektowanej niwelety wymusza miejscowe przemieszczanie mas
ziemnych.

2.3.1. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA DZIALEK NR

267/1, 267/2 i 260, obr eb Betcz Wielki, gm. Niechlow, pow. gérowski,
woj. dolno sSlaskie.
Parametry droqi:

- szerokosc¢ korony drogi -4,00 m;
- szerokos¢ jezdni - 4,00 m;
(nawierzchnia beton asfaltowy AC-11S)
- szerokos$¢ poboczy - zmienna do 0,50 m;
- szerokosc¢ korytowania (jezdnia) -4,00 m;
- grubosc koryta - 20 cm;
- spadek poprzeczny dwustronny
(daszkowy) jezdni - 2 %;
- spadek poprzeczny poboczy - 6 %;
- promienie zewnetrzne tukow
o dtugosci co najmniej (R=11,00m) -11,00m

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni drogi i placu man ewrowego:

grubo s$¢ taczna -32,0cm;
- warstwa Scieralna
beton asfaltowy AC-11S
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warstwa Scieralna
grubosc¢ warstwy -4,0cm

- warstwa wyréwnawcza
beton asfaltowy AC-11W
grubosc¢ warstwy -5,0cm

- skropienie podbudowy emulsja
asfaltowg szybkorozpadowag
w ilosci - 0,8kg/m?

- podbudowa zasadnicza
warstwa gorna
z kruszywa famanego naturalnego
stabilizowanego mechanicznie
(frakcja 0,00 + 16,5 mm),
grubosc¢ warstwy -8,0cm

- podbudowa zasadnicza
warstwa dolna
z kruszywa famanego naturalnego
stabilizowanego mechanicznie
(frakcja 0,00 + 16,5 mm),
grubo$¢ warstwy -15,0 cm

- warstwa wyréwnawcza korpusu
drogowego z piasku uzyskanego
w ramach robét ziemnych - 0,00;

- G2 grunt podtoza rodzimego - 0,00;
Dilugo $¢ przebudowywanej drogi =5 21,30 m.
Obiekty towarzysz ace:
1. Wiaczenie do drogi powiatowe] — 1 szt

2. Wigczenie do drogi wojewoddzkiej
poprzez chodnik - 1 szt.

2.4. Stan prawny nieruchomo Sci.

Projektowane do realizacji zadanie zlokalizowane jest na terenie bedacych
wiasnoscig gminy Niechlow.

2.5. Kategoria geotechniczna.

Na podstawie rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkow
posadowienia obiektéow budowlanych, okreslono dla drogi drugg kategorie
geotechniczng w prostych warunkach gruntowych.

3. Informacja o ochronie przyrody i wpisie do rejes tru zabytkow.
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Kontynuacja eksploatacji drogi nie spowoduje negatywnych skutkéw dla fauny i
flory. Nie jest takze sprzeczna z celami ochrony srodowiska.
W rejonie przebudowywanej drogi wystepujg formy ochrony przyrody w postaci:

al. Istniej gce.

Planowana do przebudowy droga potozona jest w granicach Obszaru
Chronionego Krajobrazu Dolina Baryczy.

b/. Proponowane.

W tym rejonie nie wydzielono obszary cenne przyrodniczo, dla ktorych
zaproponowano w najblizszym czasie inne formy ochrony przyrody, w tym obszary
NATURA 2000.

W Swietle Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska, Dz. U. 2013
poz. 1232, zadanie to nie stanowi przedsiewziecia, a teren przewidziany pod
przebudowe nie jest wpisany do rejestru zabytkow.

4. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO — KONSTRUKCYJNY.
Podstawowe dane charakteryzuj gce inwestycj e.

Przedmiotowa inwestycja polegajgca na przebudowie drogi dojazdowej do
gruntéw rolnych dtugosci 521,30 mb, tj. wytyczenie drogi i jej realizacja na terenie
na dz. nr: 267/1, 267/2 i 260, obreb Betcz Wielki, gm. Niechléw, pow. gérowski, woj.
dolnoslgskie, o tacznej pow. 0,52 ha wraz z infrastruktura.

Celem projektowanej inwestycji  jest przebudowa  drogi rolniczej o
parametrach technicznych zawartych w pkt. 2.3.1.

5. ZAKRES ROBOT OGOLNIE.

Realizacja obiektu polega¢ bedzie na wykonaniu nastepujacych zakresow robot:

1. roboty pomiarowe przy robotach ziemnych, dla trasy drogowej w terenie
rowninnym (w tym wytyczenie drogi, inwentaryzacja powykonawcza).
zdjecie gruntu rodzimego, wykop wykonywany spycharkg gasienicowg

(korytowanie).

3. roboty ziemne wykonywane koparkami podsigbiernymi o pojemnosci tyzki 0,40m?
z transportem urobku samochodami samowytadowczymi do 5 ton na odlegtos¢ 1
km grunt kat. 1, II.

4. formowanie i zageszczanie nasypow podtoza o wysokosci do 3,0 m spycharkami
gasienicowymi 55 kW (75 KM), grunt kat. I-II.

5. profilowanie i zageszczanie podtoza pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni,

wykonywane mechanicznie, w gruntach kat. I-1V.

. dolna podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5mm grubo$¢ 15cm

. gbrna podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/16,5mm grubos¢ 8cm

. skropienia warstwy gornej podbudowy emulsjg asfaltowg szybkorozpadowag w

ilosci  0,8kg/m?;

9. warstwa wyrownawcza z beton asfaltowy AC-11W grubo$¢ warstwy - 5,0 cm

10. warstwa Scieralna z beton asfaltowy AC-11S grubos¢ warstwy - 4,0 cm

11. wykonanie zjazdu i chodnika przejazdowego.

N

o0 ~N O
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Technologia wykonawcza zostata przedstawiona w specyfikacji techniczne;j
wykonania i odbioru robét.
Uwaga.
W  przypadkach wykonywania poszczegdlnych  warstw, prace nalezy
wykonywaé mechanicznie.
Piasek jak i ttuczeh do ich wykonania, powinien by¢ zakwalifikowany przez
geotechnika pod jego nadzorem i rozkladany w warstwie jednakowej grubosci,
przy uzyciu réwniarki. Warstwy rozscietanego piasku i tlucznia powinny byé
takie, by po zageszczeniu uzyskac projektowang grubosc.
Zageszczenie nawierzchni nalezy prowadzi¢ przy uzyciu walca wibracyjnego.
Przy projektowanym przekroju daszkowym zageszczanie powinno rozpoczac
sie od krawedzi i przesuwacC stopniowo pasami podtuznymi, czesciowo
naktadajacymi sie, w kierunku do jej gornej krawedzi. Zageszczanie powinno
odbywaé sie poprzez wielokrotny, wolny przejazd walca. Wszystkie prace
lacznie z oceng materiatow uzytych do konstrukcji nawierzchni nalezy
uzgodni¢ z geotechnikiem.

6. WYKORZYSTANE MATERIALY.
6.1. Dane geodezyjne.

Dla prac projektowych wykorzystano mape przegladowg w skali 1: 10 000
oraz mapy sytuacyjno wysokosciowe do celéw projektowych w skali 1: 1000,
opracowane dla potrzeb projektu budowlanego. Projektant dokonat pomiarow
uzupetniajacych we wilasnym zakresie, dowigzujagc pomiar do sieci reperow
panstwowych.

6.2. Wykorzystane materiaty

Do opracowania niniejszej dokumentacji wykorzystano nastepujgce materiaty:
. Ogodlne Specyfikacje Techniczne.

. Szczegobtowe Specyfikacje Techniczne.

. Mapy przegladowe w skali 1: 10 000 dostarczone przez Inwestora,

. Mapy ewidencyjne w skali 1: 5 000 dostarczone przez Inwestora;

. Pomiar geodezyjno — mapy zasadnicze do celéw projektowych w skali 1:
1000;

. Informacje uzyskane od inwestora;

. Uzupetniajacy pomiar geodezyjny wykonany we wtasnym zakresie.

7. ROZWIAZANIA TECHNICZNE.
1.Technologia.

Technologia wykonawcza zostata przedstawiona w specyfikacji techniczne;j
wykonania i odbioru robét i bedzie polegata na nastepujgcym zakresie robaot:

— mechanicznym wykonaniu koryta o gtebokosci 20 cm;

— mechanicznym profilowaniu i zageszczaniu podtoza pod warstwy
konstrukcyjne;

— mechanicznym wykonaniu warstwy dolnej podbudowy zasadniczej o grubosci
15 cmj z kruszywa naturalnego tamanego o frakcji 0 + 16,5 mm;
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mechanicznym wykonaniu warstwy gérnej nawierzchni grubosci 8,0 cm z
kruszywa naturalnego tamanego o frakcji 0 + 31,5 mm,;
- wykonanie skropienia warstwy gérnej podbudowy emulsjg asfaltowg
szybkorozpadowa w ilosci  0,8kg/m?;
wykonanie warstwy wyrownawczej z beton asfaltowy AC-11W grubos¢
warstwy - 5,0 cm
- wykonanie warstwy $cieralnej z beton asfaltowy AC-11S grubos¢ warstwy -
4,0 cm
- wykonanie zjazdu i chodnika przejazdowego.
- roboty odwodnieniowe i porzadkowe.
Wszystkie warstwy w obu drogach nalezy rozscieta¢ mechanicznie.
Przekroj podtuzny drogi wykonano w rozwinieciu projektowanej osi. Uzyskanie
rzednych projektowanej niwelety wymusza miejscowe przemieszczanie mas
ziemnych.
Do projektu przedstawiono rysunek, tj. przekroj konstrukcyjny odcinkow jezdni
(szerokosc 4,0 m) wraz z technologig wykonawczg. Taki sam przekroj konstrukcyjny
dotyczy réwniez zjazdow.

Wykonywanie wykopéw.

Przed rozpoczeciem rob6t w gruntach o wysokim poziomie wody gruntowej lub
zalanych wodg, na ktorych zlokalizowany jest projektowany obiekt nalezy:

» sprawdzi¢, czy aktualne warunki gruntowo-wodne zezwalajg na rozpoczecie
robét przy uzyciu przewidywanego sprzetu mechanicznego, czy roboty nalezy
wykonac recznie;

e sprawdzi¢, czy w aktualnych warunkach istnieje mozliwos¢é ograniczenia
doptywu wody na teren budowy.

Technologia wykonania wykopow musi umozliwia¢ prawidtowe odwodnienie w catym
okresie trwania rob6t ziemnych.

W trakcie realizacji inwestycji nie przewiduje sie specjalnych rozwigzan
odwodnienia wykopéw, gdyz wody z wykopdéw odprowadzane beda grawitacyjnie.
Dla wykonania punktowych obiektow przewiduje sie typowe rozwigzania urzadzenia
odwodnienia przewidziane dla tych budowli. Wykonawca powinien wykonac¢
urzadzenia, ktdre umozliwig odprowadzenie woéd gruntowych i opadowych poza
obszar robo6t ziemnych tak, aby zabezpieczy¢ grunty przed zawilgoceniem i
nawodnieniem.

W szczegblnie trudnych warunkach wodno-gruntowych, dla utatwienia pracy
sprzetu mechanicznego, zaleca sie dorazne obnizanie poziomu wody gruntowej
przez wykonanie reczne, z kilkkudniowym wyprzedzeniem waskiej kinety — bruzdy, po
trasie projektowanego wykopu.

Jezeli w dnie wykopu wystepujg piaski drobne, niedopuszczalne jest pompowanie
wody bezposrednio z wykopu. Jezeli, wskutek zaniedbania wykonawcy, grunty
ulegng nawodnieniu, ktére spowodujg ich diugotrwatg nieprzydatnos¢, wykonawca
ma obowigzek usuniecia tych gruntéw i zastgpienia ich gruntami przydatnymi na
wiasny koszt bez jakichkolwiek dodatkowych optat ze strony zamawiajgcego.

Urzadzenia pomocnicze i tymczasowe, w tym dojazd do pla  cu budowy.

Dojazd w rejon robot  bedzie realizowany drogami gminnymi o nawierzchni
gruntowej.
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2. TECHNOLOGIA ROBOT.
Place sktadowe i plac budowy.

Przewiduje sie, ze place sktadowe i plac budowy wykonawca rob6t zorganizuje
we wilasnym zakresie, w uzgodnieniu z zamawiajagcym i wiascicielem terenu. Teren
przewidziany do zajecia czasowego z przeznaczeniem do skiadowania gruntu z
wykopOw, a przeznaczony do ponownego wbudowania nalezy organizowaé w
bezposrednim sgsiedztwie drogi. Utworzenie miejsc gromadzenia humusu i gruntu
powinno by¢ poprzedzone:

. uzgodnieniem lokalizacji na etapie przed rozpoczeciem rob6t z wiascicielami
lub uzytkownikami dziatek,
. zdjeciem warstwy ziemi urodzajne;.

Po zakonczeniu uzytkowania terenu czasowego sktadowiska mas ziemnych nalezy
przeprowadzi¢ jego zagospodarowanie tj. przywroci¢ go do stanu poprzedniego.

Roboty przygotowawcze.

Na etapie rob6t przygotowawczych nalezy:

- wykonac zabezpieczenie terenu budowy i urzadzenie zaplecza budowy,

- zamontowac tablice informacyjne wynikajgce z prawa budowlanego i kodeksu
cywilnego,

- wykonac¢ pas technologiczny w niezbednym zakresie (dojazd, rozplantowanie
gruntu z wykopow, itp.),

- dokonac przez uprawnionego geodete wytyczenia osi projektowanej drogi oraz
osi i niezbednych punktéw charakterystycznych,

- zdja¢ warstwe ziemi urodzajnej

- zabezpieczy¢ pozostalg istniejgca roslinnos¢ nieprzewidziang do usuniecia,

Kolejno $¢ wykonania robot.

Roboty objete dokumentacjg projektowg nalezy wykonywac¢ w nastepujacej
kolejnosci:

roboty przygotowawcze,

roboty ziemne,

roboty drogowe,

zagospodarowanie pasa przyleglego do robot < zgodnie <z ich
zagospodarowaniem przed przystgpieniem do realizacji obiektu.

Odwodnienie wykopow.

Nie przewiduje sie specjalnych rozwigzan odwodnienia wykopow przy
wykonywaniu robot, gdyz wody odprowadzane beda grawitacyjnie w teren
przylegty.

Rodzaje sprz etu budowlanego.
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Do realizacji robot przewiduje sie typowy sprzet wykorzystywany w robotach
drogowych, tj.:
- koparki,
- samochody samowyladowcze, skrzyniowe i dostawcze,
- ciggniki z przyczepami skrzyniowymi i dluzycowymi,
- spycharki, tadowarki, réwniarki,
- walce wibracyjne,
- pilarki spalinowe,
- urzadzenia dzwigowe
- iinny sprzet uzgodniony i zatwierdzony przez zamawiajacego.

3. WARUNKI TECHNICZNE WYKONAWSTWA.

W trakcie wykonywania robot ziemnych, konstrukcji drogowych i budowlanych
nalezy zachowac warunki techniczne podane w polskich normach oraz wytycznych i
instrukcjach, a takze w specyfikacjach technicznych wykonania 1 odbioru
poszczegoblnych robét, obowigzujacych przy tego typu robotach, i uzywanym
sprzecie mechanicznym.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003r. (Dz. U. Nr 47,
poz.401) w sprawie bezpieczehstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot
budowlanych.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. (Dz. U. Nr 120,
poz. 1125 i 1126) w sprawie informacji dotyczace] bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Rozporzadzenie Nr 127 Ministra Rolnictwa z dnia 16.10.1978 r. w sprawie
warunkéw technicznych wykonania i odbioru robot ziemnych w obiektach
budowlanych budownictwa hydrotechnicznego.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 06.02.2003 r. w sprawie BHP przy
wykonywaniu rob6t budowlanych.

PN-B-06050:1999 — Geotechnika - Roboty ziemne — Wymagania ogolne
(zastepujg norme PN 68/B-06050 — Roboty ziemne).

PN-63/B-06251 — Roboty betonowe i zelbetowe — wymagania techniczne.
Materiaty uzyte do wbudowania nalezy stosowac tylko z certyfikatem lub aprobatg
techniczna, zgodnie z art. 10, pkt. 1 Ustawy — Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994
r. (Dz. U. z 2016r., poz. 290 z pdzniejszymi zmianami).

Uwagi.

1. Projekt nalezy realizowac¢ w oparciu 0 opisy wymiarow, ktére sg wazniejsze od
odczytéw ze skali rysunkow.

2. Przed przystgpieniem do realizacji zadania, nalezy w celu zapobiezenia
wystgpienia zagrozen bezwzglednie, z odpowiednim wyprzedzeniem
czasowym, powiadomi¢ wszystkie jednostki branzowe odpowiedzialne za
organizacje oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego.

3. Roboty drogowe nalezy realizowa¢ wylgcznie po zamontowaniu petnego
oznakowania pionowego w oparciu o zatwierdzony projekt zastepczej
organizaciji ruchu.

4. Sprzet i pracownicy biorgcy udziat w procesie budowlanym muszg byé
wyposazeni bezwzglednie w urzgdzenia oraz elementy zabezpieczajgce oraz
ostrzegawcze pozwalajgce na zapewnienie warunkéw koniecznych i
niezbednych do bezpiecznego prowadzenia robot, oraz zapewnienia
bezpiecznych warunkow uzytkownikéw drogi pozostajacych w ruchu,
stosownie do obowigzujacych przepisow.
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5. Przed przystgpieniem do realizacji rob6ét, w porozumieniu z inwestorem,
kierownik budowy na podstawie rozporzadzenia ministra wtasciwego do spraw
architektury i budownictwa, sporzadzi plan bezpieczenhstwa i ochrony zdrowia,
uwzgledniajac specyfike obiektu budowlanego i warunki prowadzenia robét
budowlanych, majgc na uwadze stopien zagrozen, jakie stwarzajg
poszczegoblne ich rodzaje.

10. WARUNKI BEZPIECZE NSTWA | HIGIENY PRACY.

Podczas realizacji robot nalezy przestrzega¢ warunkéw bezpieczenstwa i higieny
pracy podanych w wytycznych do uzywanego sprzetu i materiatow. Przestrzegaé
nalezy przepisy BHP zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Budownictwa i Przemystu
Materiatdbw Budowlanych z dnia 28 marca 1972 r. w sprawie bezpieczehstwa i
higieny pracy przy wykonywaniu rob6t budowlano-montazowych i rozbiérkowych (Dz.
U. Nr 13, poz. 93 z 10 kwietnia 1972 r.), a szczegolnie zawartych w rozdziale 5 —
.Roboty ziemne”. Na budowie, podczas trwania robo6t, powinny znajdowac sie
minimum dwie osoby. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 06.02.2003 r. w
sprawie BHP przy wykonywaniu rob6t budowlanych.

Podczas wykonywania projektowanych robot nalezy szczegolng uwage zwroéci¢é na
zagrozenie ze strony pracujgcego sprzetu:

- koparek, spycharek, srodkow transportu kotowego

- zageszczarek, walcow wibracyjnych,

- agregatow pradotwaérczych i pompowych,

pilarek spalinowych,

- urzgdzen dzwigowych.

Wszyscy zatrudnieni pracownicy i operatorzy winni posiadac¢ aktualne przeszkolenie
bhp w zakresie wykonywanych prac. Natomiast maszyny budowlane powinny
posiada¢ paszporty dozoru technicznego.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2003 r. oraz na
podstawie art. 21 a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane:

kierownik budowy jest obowigzany sporzadzi¢ lub zapewni¢ sporzadzanie przed
rozpoczeciem budowy, planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, uwzgledniajac
specyfike obiektu budowlanego, i warunki prowadzenia robot budowlanych, w tym
planowane jednoczesne prowadzenie robét budowlanych, i produkcji przemystowe;.
W powyzszym planie nalezy uwzgledni¢ specyfike nastepujgcych rodzajow roboét
budowlanych, ktérych charakter, organizacja lub miejsce prowadzenia stwarza
szczegOlne zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi, a w szczegolnosci
przysypania ziemig oraz prowadzonych przy montazu, i demontazu ciezkich
elementow prefabrykowanych.

Uwagi szczegoétowe co do zasad prowadzenia robot drogowych.

1. Zgodnie z ustaleniami poczynionymi z zamawiajgcym, czasowa organizacja ruchu
bedzie elementem skiadowym dokumentacji przetargowej oferenta, w zwigzku z
czym zostat pominiety ten element opracowania.

2. Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach stanowi podstawe do
zgtoszenia rob6t prowadzonych w pasie drogi powiatowej. Jednostka
prowadzaca roboty zgtasza do wiasciwego organu zarzadzajgcego ruchem
miejsce, date i czas wykonania robo6t oraz schemat oznakowania robét zgodny z
istniejacyg sytuacjg na danej drodze. O miejscu i czasie rob6t powiadamia rowniez
wiasciwego Komendanta Policji oraz zarzad drogi.
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3.

4.

Przedmiotowe opracowanie ma na celu zwiekszenie bezpieczenstwa o0sob
wykonujacych prace w pasie drogowym, bezposrednich uczestnikéw ruchu,
ponadto ma usprawnic realizacje zadan wykonawcy i jednostek odpowiedzialnych
za bezpieczenstwo i organizacje ruchu na drodze, a tym samym umozliwié¢
sprawne i bezpieczne wykonanie robot.

Ogolne zasady prowadzenia robét w pasie drogowym.

Osoby wykonujgce czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny

by¢c ubrane w odziez ostrzegawczg barwy pomaranczowej, z elementami

odblaskowymi o barwie zo6ttej lub pomaranczowe.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia robét, muszg

posiada¢ powierzchnie odblaskowe oraz by¢ dobrze widoczne o kazdej porze

dnia i nocy.

W razie potrzeby, w przypadku zabezpieczenia miejsca robot, przejsciowo na

okres od zmierzchu do $witu, w celu ostrzezenia kierujgcych pojazdami o

wystepujgcych przeszkodach na drodze, nalezy na zaporach zamontowac Swiatta

ostrzegawcze 0 barwie zoOitej, ktére przy normalnej przejrzystosci powietrza

powinny byé widoczne z odlegtosci co najmniej 250m oraz zapalaé sie i gasngc z

czestotliwoscig 90 + 30 cykli na minute o podziale cyklu 1:1.

W czasie prowadzenia robot wykonawca jest zobowigzany utrzymywaé w

nalezytym stanie wszystkie urzadzenia techniczne uzyte do oznakowania |

zabezpieczenia robot oraz usuwac je w miare postepu robot.

Konstrukcje stojakow i urzadzeh bezpieczenstwa ruchu muszg zapewnia¢ ich

stabilnosé.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu.

Oprocz odblaskowych znakow drogowych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu

okreslonych w instrukcji o znakach drogowych pionowych, do organizacji

czasowej — oznakowania i zabezpieczenia robot nalezy stosowac:

a) zapory drogowe U-20 ai b (min. 0,75m) do wygrodzenia wykopow jak i w
poprzek drogi, z wyjatkiem tych przypadkow, w ktérych stosowana jest tablica
kierujgca U-53. Tablica musi by¢ pokryta materiatem odblaskowym. Zapory
zabezpieczajgce miejsca robot nalezy umocowacé na wysokosci od 0,90 do
1,20 m mierzac od poziomu nawierzchni drogi do gérnej krawedzi zapory.

b) tablice kieruj ace U-3c (min. 1,2m) przeznaczone do dodatkowego
ostrzezenia kierujgcych o nagtej zmianie toru jazdy — w tym przypadku przy
zwezeniu jezdni. Na calej powierzchni musi by¢ pokryta materialem
odblaskowym. Tablice umieszcza sie na wysokosci od 0,60m mierzac od
poziomu nawierzchni drogi do dolnej krawedzi tablicy.

c) tablice do ograniczenia skrajni U-23b  nalezy ustawi¢ prostopadle do osi
drogi w odstepach nie wiekszych niz 10m. Dolna krawedz tablicy powinna
znajdowac sie na wysokosci do 0,3m, mierzgc od poziomu jezdni. Na catej
swej powierzchni muszg by¢ pokryte materialem odblaskowym.

d) swiatta ostrzegawcze do wyznaczenia granic obszaru prowadzacych robét w
pasie drogowym, w warunkach niedostatecznej widocznosci w celu
ostrzezenia kierujacych pojazdami o wystepujgcych przeszkodach na drodze.
Swiatta te przy normalnej przejrzystosci powietrza powinny byé widoczne z
odlegtosci co najmniej 250m oraz zapala¢ sie i gashac z czestotliwoscig 90
+30 cykli na minute o podziale cyklu 1:1.

% Swiatla ostrzegawcze o barwie z6ltej — zastosowane w przypadku
zwezenia skrajni drogi — do wyznaczania granic obszaru prowadzonych
robét w pasie drogowym, w warunkach niedostatecznej widocznosci w
celu ostrzezenia kierujgcych pojazdami o wystepujacych przeszkodach
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na drodze. Na wygrodzeniach ustawionych wzdtuz jezdni Swiatta
ostrzegawcze nalezy ustawic w odstepach nie wiekszych niz 20m.
Swiatta ostrzegawcze umieszcza sie na wygrodzeniach wzdiuz jezdni, na
takiej samej wysokosci, jak dla wygrodzen w poprzek jezdni.
% Swiatla ostrzegawcze o barwie czerwonej  — zastosowane w przypadku
zamkniecia drogi. Na wygrodzeniach ustawionych w poprzek jezdni
Swiatta ostrzegawcze powinny by¢ rozmieszczone w taki sposob, aby
wyznaczaly szerokosc¢ jezdni wytgczong z ruchu. Jezeli szerokosc¢ ta
przekracza 3,0 m to nalezy stosowac $wiatto dodatkowe w taki sposob,
aby odstepy miedzy swiattami nie przekraczaly 2,0 m. Moga one by¢
zamocowane zarOwno na wygrodzeniach, jak i bezposrednio nad nimi,
jednak nie wyzej niz 1,0 m, od gornej krawedzi zapory (tablicy kierujacej),
pachotka.
5. Wielkosci i wymiary.
Zgodnie z obowigzujacymi dokumentami prawnymi istniejgce znaki drogi
powiatowej zakwalifikowano do grupy sredniej wielkosci znakow, w zwigzku z
czym zastosowac znaki drogowe przy oznakowaniu robot prowadzonych w pasie
drogowym nie mogg by¢ mniejsze niz wymiary innych znakdéw drogowych tej
samej kategorii stosowanych na drodze.
6. Barwy.
Odwrotna strona tarczy znaku i tabliczki, jezeli nie jest wykorzystywana do
umieszczania znaku dla jadacych z przeciwnego kierunku, powinna mie¢ barwe
szarg i nie wolno na niej umieszczac jakichkolwiek napiséw, rysunkéw itp.
Wszystkie konstrukcje wsporcze znakéw drogowych zaréwno poza obszarami
zabudowanymi jak i w obszarach zabudowanych powinny mie¢ barwe szara.
7. Umieszczanie znakow.
Odlegtos¢ znaku od jezdni powinna wynosi¢ na drodze z poboczem gruntowym —
w odlegtosci tarczy znaku — min. 0,50 od krawedzi jezdni. Odlegto$¢ znaku od
jezdni mierzy sie w poziomie od krawedzi jezdni do najblizszego punktu tarczy
znaku (tréjkata, kota, kwadratu, prostokata) lub tablicy.
8. Wysoko$¢ umieszczania znakow.
Znaki umocowuje sie na stojakach lub innych konstrukcjach zapewniajgcych ich
stabilno$¢, w taki sposob aby nie zastanialy lub nie byly zastoniete przez juz
wystepujgce znaki lub inne elementy wyposazenia drogi.
Tablice zwrécone sg ptaszczyzng czotowg w strone nadjezdzajgcych pojazdow,
przewaznie tworzac z krawedzig drogi kat prosty.
Tablice nalezy umieszczac¢ tak aby pionowa tablica pokrywata sie z pionowg osig
stupka.
Odlegtosc¢ dolnej krawedzi znaku lub tablicy od poziomu poboczy wynosi — 1,5m.
9. Uwaga! Po wykonaniu robét zajmowany pas drogowy zostanie przywrocony do
stanu poprzedniego, zapewniajgcego mozliwos¢ bezpiecznego korzystania z
niego. O zakonczeniu prac oraz przywroceniu pasa drogowego do wiasciwego
stanu technicznego zostanie niezwitocznie powiadomiony zarzadca drogi w celu
protokolarnego przejecia pasa drogowego.

10. UWAGI KONCOWE.,

Celem niniejszego opracowania jest sporzadzenie zatgcznika do wniosku o
zgtoszenie rob6t budowlanych, ktory zostanie przedtozony Staroscie Gorowskiemu.

4. WPLYW PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO.
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Obszar, na ktérym bedzie prowadzona inwestycja w tym zakresie, nie jest

poddany ochronie w formie ustawowej okreslonej na podstawie ustawy z dnia 16
kwietnia 2004r. o ochronie przyrody. Zakres rob6t ograniczy sie do wykonanie rob6t
ziemnych, tj. drogowych o lokalnym znaczeniu.
Zaprojektowana do przebudowy droga jest statym elementem infrastruktury, ktéra
wyksztatcita optymalne siedliska dla fauny i flory. Nie jest takze sprzeczna z celami
ochrony srodowiska ani tez nie bedzie oddziatywa¢ na planowane w jej otoczeniu
obszaréw o charakterze ochronnym.

W zwigzku z powyzszym, zgodnie z art. 46 ust. 2 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001
r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity Dz. U. 2013 poz. 1232), zadanie to nie
stanowi przedsiewziecia.

Reasumujac, projektowany obiekt nie wywota szkodliwego oddziatywania na
srodowisko. Analiza warunkéw gruntowo-wodnych w obrebie obiektu wskazuje, ze
zwierciadto wody gruntowej zalezne bedzie od poziomu wody w gruncie. Sam
obiekt nie wptynie na zmiany poziomu zwierciadta wody gruntowej.

W czasie trwania robot budowlanych, tj. drogowych i ziemnych wystgpi
zanieczyszczenie atmosfery zwigzane gtébwnie z pracg ciezkiego sprzetu
montazowego i srodkéw transportu napedzanego silnikami spalinowymi, emitujgcymi
do atmosfery zanieczyszczenia gazowe. W trakcie wykonywania prac ziemnych
moze okresowo wystgpi¢ zapylenie powietrza. Zaréwno emisja spalin jak i zapylenie
powietrza w fazie budowy sg okresowe i ze wzgledu na krétki czas ich wystepowania
nie podlegajg ograniczeniom ujetym w aktach prawnych. Jakos¢ wod
powierzchniowych i podziemnych przy prawidiowym prowadzeniu prac ziemnych i
montazowych, zachowaniu bezpiecznych odlegtosci od obiektow nie powinna ulec
zmianie.

13. INFORMACJA DOTYCZ ACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA.

Opis

Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia wykonano zgodnie z
art. 20 ust.1 pkt. 1b, ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (tj. Dz. U. z
2016 r., poz. 290 z pozn. zmian.) oraz w oparciu o 8 6 Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
(Dz. U. Nr 130) inwestycja kwalifikuje sie do opracowania informaciji bioz.

Zgodnie z art. 21a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (tj. Dz. U.
z 2016 r., poz. 290 z pozn. zmian.) kierownik budowy jest zobowigzany przed
rozpoczeciem rob6t budowlanych sporzadzi¢ lub zapewni¢ sporzadzenie Planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia z uwzglednieniem niniejszej informacji.

Zakres robot.

Inwestycja polega na przebudowie i rozbudowie drogi gminnej — wewnetrznej
(rolnicze)).

Kolejnosé wykonywania robot:
- roboty przygotowawcze,

- roboty ziemne,
- roboty drogowe,
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- zagospodarowanie  pasa przyleglego do robot zgodnie <z ich
zagospodarowaniem przed przystgpieniem do realizacji obiektu.

Wykaz istniej gcych obiektéw.

Na terenie, na ktérym przewidziano projektowane roboty, nie istniejg obiekty
produkcyjne. Caty obiekt, teren budowy, usytuowany jest na dziatce niezabudowanej.
Najblizsze obiekty to tereny wiejskie.

Przewidywane zagro zenia mog gce wyst gpi€ podczas wykonywania
robot.

Zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi stwarzajg rosngce drzewa kolidujgce z
terenem budowy. W tym przypadku utrudniajg dostep do terenu robot. Przewidywane
Sg zagrozenia wystepujgce podczas realizacji rob6t budowlanych.

Zagrozenia bedg wystepowaé podczas wykonywania wszystkich prac, zwlaszcza
przy uzywaniu sprzetu do robét drogowych i ziemnych tj. koparki, réwniarki, walca
wibracyjnego i spycharki, a takze pity motorowej itp.

4. Prowadzenie instrukta zu pracownikow przed przyst gpieniem do realizacji
robot .

Przed przystgpieniem do realizacji robot, zwlaszcza przy uzyciu sprzetu
mechanicznego, kierownik budowy powinien udzielic pracownikom instruktazu w
zakresie warunkow bezpieczenstwa i higieny prowadzonych prac. Operatorzy
sprzetu powinni bezwzglednie posiada¢ aktualne uprawnienia do obstugi tego
sprzetu oraz aktualne badania lekarskie.

5. Wskazanie srodkow technicznych i organizacyjnych, zapobiegaj acych
niebezpiecze nstwu wynikaj gcym z wykonywania robo6t budowlanych.

Uniemozliwienie dostepu osobom trzecim do terenu prowadzonych prac.
Oznakowanie miejsca wykonywania robét budowlanych.

Przestrzeganie przez wszystkich pracownikow zatrudnionych na budowie
warunkdéw bezpieczenstwa i higieny pracy.

Prowadzenie wszystkich prac na budowie pod nadzorem osoby uprawnionej.

W trakcie realizacji obiektu na budowie powinno przebywaé¢ minimum dwoch
pracownikow pracujacych w odlegtosci wzrokowe.

Operatorzy sprzetu mechanicznego muszg bezwzglednie posiadaé
odpowiednie i aktualne uprawnienia do obstugi tego sprzetu.

WSszyscy pracownicy powinni by¢ przeszkoleni w zakresie bezpieczenstwa i
higieny pracy oraz posiadac¢ aktualne badania lekarskie.
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